Gesamtperspektive
RadPendlerRouten fur
die Region Kdln/Bonn

1. Workshop
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Elisabeth Neumann, SSP Consult ma, kain




Programm

13:00 Uhr TOP 1: BegrufRung und Vorstellung des Projekts inkl. Einordnung in den
Kontext Agglomerationsprogramm Region Koln/Bonn / Ziel des heutigen
Workshops

13:15 Uhr TOP 2: kurze Vorstellungsrunde

13:30 Uhr TOP 3: Erlauterung des zeitlichen und inhaltlichen/methodischen

Vorgehens im Projekt / Prasentation der digitalen Grundlagenkarte im
Entwurf und Verifizierung der Karte durch eine gemeinsame Diskussion

14:30 Uhr Digitale Kaffeepause

14:45 Uhr TOP 4. Prasentation und Diskussion von Empfehlungen fur
Lickenschlisse/Zubringerrouten bzw. Erweiterungen des Netzes der
RadPendlerRouten in der Region Kdln/Bonn

16:15 Uhr TOP 5: Ausblick auf den weiteren Bearbeitungs- und Beteiligungsprozess

16:30 Uhr Ende
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P 3: Prozess, Methodik und Vorstellung der
Bestandskarte
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Leistungsspektrum SSP

Verkehrs- Wirkungs- Mobilitdts- Datenbank- Projekt-
modellrechnungen analysen konzepte anwendungen begleitung

Intelligente Lichtsignal- Verkehrs- Verkehrs- Informations-
Verkehrssysteme steuerung beeinflussung simulation technik
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Projektreferenz RadPendlerRouten Koln rechtsrheinisch

= 2018 —2020, LINDSCHULTE und SSP Consult:
Machbarkeitsstudie fur leistungsfahige RadPendlerRouten im
Agglomerationsbereich Kéln, Leverkusen, Rhein-Sieg-Kreis und
Rheinisch-Bergischer Kreis + Folgeauftrage

= Festlegung von Qualitatsstandards; Korridoranalyse,

Trassenvarianten, Nachfrageschatzung, Kostenschatzung,
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Projektablauf

AP 1: Analytische und inhaltliche Vorarbeiten

Vorarbeiten und Grundlagen
Erstellung digitale Grundkarte

Gesprache mit kommunalen
Vertretern

L

Y

Teilnahme an Jour-Fixe mit dem

Tl AG

]

Erstellung Grundlage fiir
Wegebeziehungen im Rahmen
von RadPendlerRouten

Y

Zusammenfiihrung Begriffs-
definitionen, Good-Practice-
Beispiel und Finanzierungs-/
Fdrderoptionen

e

Teilnahme an Jour-Fixe mit dem

[«
;-

"I AG

AP 2: Vorbereitung und

Durchfiihrung von Workshops/
Plausibilititspriifung von AP 1

Ansatzentwicklung, Konzeption,
Vor-/Nachbereitung und Ergeb-
nissicherung der Workshops

Y

Formulierung von Leitfragen,
Diskussion und Durchfiihrung
von Workshops

Workshop |. Verifizieren der
getroffenen Annahmen/\Vor-

schldge/ldeen bzw. Vorstellung
von Alternativen

Workshop Il. Diskussion und
Festlegung der einzelnen

Y

A J

Korridore mit kommunalen
Vertreter‘innen

Prasentation der Zwischenergeb-
nisse in der Kooperationsrunde
Siedlungsentwicklung und
Riickkoppelung mit dieser

Prasentation der erarbeiteten
Ergebnisse und deren

¥ Diskussion mit der
Steuerungsgruppe

Teilnahme an Jour-Fixe mit dem
AG

v

Februar

Marz

April




Projektablauf

w
Vorbereitung, Durchfiihrung und Kleingruppengesprache mit den
Ergebnissicherung von inter- jeweiligen Anrainerkommunen Teilnahme an Jour-Fixe mit dem
kommunalen Korridorgesprachen der in AP 1 und AP 2 identifizier- AG
ten Koridore

Festlegen der vorgeschlagenen

Korridore / Definition der ,Uber- Teilnahme an Jour-Fixe mit dem
gabepunkte” (kemmunale Gren- AG

zelKreisgrenze)

Definition der jeweiligen Qualitat TS AT
des vorgeschlagenen Korridors, Begleitbiiro agl

gaf. Auiz?igen von _Varianten far Riickkoppelung zum Gesamt-
Trassenfiihrungen innerhalb der prozess
jeweiligen Korridore

Erarbeitung/Versand der digita- Prufung der digitalen Grundkarte

len Karte mit den Grundlagen durch koemmunale Vertreter / Teilnahme an Jour-Fixe mit dem
sowie Trassenverldufen/- AG / Teilnehmer der Workshops AG

varianten

=
=
1]
£
o
=
<L
=
E
]
fu
o
=
=
g
'
—_
L4
=
o
=
=
=
.z
]
—
o
—
—_
=
o
=
]
[+
<

o
a
=
&3
Hyl
[
=R
o
]
=3}
=
(IJ
o
(=%
=
B
p=s]
£
B
<

SSP—mm

Beratende Ingenieure GmbH




SSP—

Beratende Ingenieure GmbH

8
é
=2
=
]
o
=
=
=
(=]
=
=
=
o
]
=]
=
3
‘=
L
11]
(=]
f=
L
<
o
<

AP 5: Kommunikation

Erarbeitung von Handlungsemp-
fehlungen fiir weitere
Verfahrensschritte/Aktivitaten
und zeitliche Einp

Erarbeitung der digitalen, karto-
grafischen Darstellung der
Gesamtperspektive RadPendler-
Routen Region Kéln/Bonn in
einem WebGIS

Aufbereitung der Ergebnisse aus
den Workshops/Korridorgespra-
chen mit Beschreibung/Erlaute-
rung der ausgewihlten Korridore
Aufzeigen von Alternativen und
Handlungsempfehlungen zur
kiinftigen Umsetzung

Prisentation der erarbeiteten
Ergebnisse und deren
Diskussion mit der
Steuerungsgruppe

Prasentation der Ergebnisse auf
einer Abschlusskonferenz

Projektablauf

Priasentation der Ergebnisse in
der Keoperationsrunde Sied-
lungsentwicklung und Riick-
koppelung mit dieser

Jour-Fixe-Termin mit dem
Begleitbiiro agl
Riickkoppelung zum Gesamt-
prozess

Teilnahme an Jour-Fixe mit dem
AG

Teilnahme an Jour-Fixe mit dem
AG
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RadPendlerRouten (RPR)

RPR sind ein Produkt aus der Region K6In/Bonn; deutschlandweit
vergleichbare Projekte
Derzeit Standardisierung und Harmonisierung der Definitionen und
Qualitatsanforderungen
,Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten® (FGSV,
2021), im Februar 2022 per Erlass in NRW eingefihrt

= Verbindlich bei Baulast des Bundes und Landes, ansonsten

empfohlene Anwendung

RPR entsprechen dem Standard der Radvorrangroute (RVR)

H RSV

FGSV

Hinweise

zu Radschnellverbindungen
und Radvorrangrouten

Ausgabe 2021

(O
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[

Quelle: FGSV Verlag



Basisstandard nach ERA
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RadPendlerRouten (RPR)

= Einsatzgebiet RSV und RVR: ErschlielSung bedeutender Quelle-
Ziel-Potenziale des Alltagsverkehrs

= Hoher Ausbaustandard, der zigiges Radfahren ermoglicht

= ,Wo die voraussichtliche Nachfrage die Anlage einer RSV nicht
rechtfertigt oder ihr hoher Standard nicht erreichbar ist, kann der
Standard einer RVR eingesetzt werden.” (H RSV, 2021)

= RSV: Radverkehrspotenzial von min. 2.000, Mindestlange 5 km.
RVR: keine Festlegungen

= Vorteile RVR: GUnstiger und schneller in der Umsetzung als RSV



RadPendlerRouten (RPR)

Grundlegende Anforderungen o

= Trassierung: moglichst direkte Verbindung wichtiger Q/Z =™ [ &

+ =380 ¢ 3,00 +

= Moglichst eigenstandige FUhrung

= Einheitliche, wiedererkennbare Gestaltung

= Moglichst Vorrang an Knotenpunkten
= Beleuchtung

= Betrieb und Unterhalt (Winterdienst, Reinigung)

—> Ziel: strategische Fahrtzeitverklrzung

SSP Beispiel Fahrbahnmarkierung RS 1; RPR analog mit
- lngenieucrg'éf;‘b'ﬁ unterbrochenem griinen Schmalstrich und Piktogramm
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RadPendlerRouten (RPR)

Radschnellverbindung

Radvorrangroute (auch RPR)

Durchschnittliche
Fahrtgeschwindigkeit

20—-25km/h

20—-25km/h

Mittlere akzeptable Zeitverluste

AuBerorts max. 15 s/km
Innerorts maximal 30 s/km

AuBerorts max. 20 s/km
Innerorts maximal 35 s/km

Uberholen oder
Nebeneinanderfahren bei
Einrichtungsflihrung

3 Radfahrende auf gleicher H6he

2 Radfahrende auf gleicher H6he

Begegnung bei
Zweirichtungsfiihrung

2 Nebeneinanderfahrende
begegnen 2
Nebeneinanderfahrenden

2 Nebeneinanderfahrende
begegnen 1 Radfahrenden

Regelbreiten
(innerorts/auBerorts)

Radweg: 4 m
Fahrradstralde: 5 m
Einrichtungsradweg: 3 m
Zweirichtungsradweg: 4 m

Radweg: 3 m
FahrradstralRe: 4,60/4,75 m
Einrichtungsradweg: 2,5 m
Zweirichtungsradweg: 3 m

Quelle: HRSV 2021, S.9 undS. 20, eigene Darstellung
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Good Practice RVR/RPR: Velorouten Minster

14 Velorouten mit ca. 218 km Gesamtlange
Stadtregionale Velorouten als Teil des entwickelten hierarchischen
Alltagsradwegenetz; Fokus auf interkommunale Ubergabepunkte
Velorouten (Radvorrangrouten)
Kommunales Zubringer- und Tangentennetz (Hauptnetz)
Erste Teilabschnitte realisiert, weitere in Bau/Planung

Formulierung von Zielen zur Radverkehrsforderung durch
munsterlandweite Arbeitsgruppe (2013)

Velorouten als stadtregionale Entwicklungsziele von allen
Kommunen beschlossen (2016)

Zusatzliche Beschlisse Uber Zubringer- und
Tangentialverbindungen als kommunale Entwicklungsziele (2016)

Quelle: Veloregion, abrufbar unter:
https://www.veloregion.de/hintergrund/verkehrsplanung/das-velorouten-konzept/



https://www.veloregion.de/hintergrund/verkehrsplanung/das-velorouten-konzept/

= Realisierung als neue Kategorie unter den Radschnellwegen
= QOrientierung an Bestand und bestehenden Alltagswegen

= Ausbaustandards leicht unterhalb der Radschnellwege

= Kombinierter Geh-/Radweg:
im Bestand: mind. 2,50 m Breite zzgl. Sicherheitsstreifen
bei Neubau: mind. 3,00 m Breite zzgl. Sicherheitsstreifen

= Separater Einrichtungs-Radweg:
im Bestand: mind. 1,60 m
bei Neubau: 2,0 m Breite zzgl. Sicherheitsstreifen

= Separater Zweirichtungs-Radweg: 3,0 m Breite zzgl.
Sicherheitsstreifen

- Weniger Planungsaufwand und schnellere Realisierung
—> ca. 50% weniger Kosten (im Vergleich zur Ausfihrung als

SSp——— Radschnellweg)
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Good Practice RVR: Velorouten Munster

Quelle: © Simone Thieringer / Fotomontage SellingerGriesbach, abrufbar unter:
https://www.veloregion.de/hintergrund/wissen/geschichte-der-velorouten/



https://www.veloregion.de/hintergrund/wissen/geschichte-der-velorouten/
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‘}_‘V_\.
Gesamtperspektive RadPendlerRouten in der Region Koln/Bonn:
Planungen (Stand: April 2022)
Legende
Untersuchungsraum: Aufgabengebict des Region Kiln/Bonn e ¥, S_S_P_ _____ Consult

Beratende Ingenieure GmbH
Gebietsgrenzen Kreise bzw. kreisfreie Stadte
Kanengrundiage Copyright: OpenSirzeivap Mitwrsende
Gebietsgrenzen Kommunen

Planungen und Bestand von Radschnellverbindungen — —
und Radvorrangrouten (z.B. RadPendlerRouten) o km

Grundlagenkarte

= Bestand an Planungen, Konzepten, Untersuchungen

Diskussion:

= Sind alle geplanten RSV/RVR in Threm
Verantwortungsbereich enthalten und korrekt
verortet?

= Auflésung von Uberschneidungen, Inkongruenzen



Grundlagenkarte
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Grundlagenkarte

EVETRLSEN

Rheinisch-Bergischer Kreis/
Regionales Radnetz
Bergisches RheinLand
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Rhein-Sieg-Kreis/
Gesamtregionales
Radverkehrsnetz
Rheinisches Revier
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Grundlagenkarte




Grundlagenkarte

Rhein-Sieg-Kreis
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Grundlagenkarte

Rhein-Erft-Kreis/
Gesamtregionales
Radverkehrsnetz
Rheinisches Revier
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Grundlagenkarte

Rhein-Kreis Neuss/ .1\ .
Gesamtregionales pilsera « l\

Radverkehrsnetz \/ P
Rheinisches Revier f’
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Grundlagenkarte

Stadt Koln/

Gesamtregionales
Radverkehrsnetz .
Rheinisches Revier




Grundlagenkarte

Stadt Koln
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Grundlagenkarte
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Grundlagenkarte
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WebViewer

Radverbindungen Region Kéin/Bonn e.V.
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= Verschnitt heutiger und
kiinftiger Schwerpunkte der
Siedlungsentwicklung

Siedlungsschwerpunkte

Bebaute Flachen
Siedlungsflachen

Klnftige Siedlungsflachen (2018)

Siedlungsflachen,
hohe Bevolkerungsdichte

SSP—
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Basisdatenanalyse: Siedlungsschwerpunkte

© OpenStreetMap contributors



Basisdatenanalyse: Siedlungsschwerpunkte

Siedlungsschwerpunkte

Bebaute Flachen
Siedlungsflachen

Klnftige Siedlungsflachen (2018)

Siedlungsflachen,
hohe Bevolkerungsdichte
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Basisdatenanalyse: Wichtige Haltepunkte
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* Nachfrageschatzung Pendlerverflechtungen mit fir den
Radverkehr relevanter Pendlerdistanz

= Basis: Pendleratlas NRW

— Pendlerverflechtungen 2019, alle Beschaftigtengruppen

= Radverkehrsrelevante Distanz: unter 20 km

= Modal Split-Funktion entsprechend der H RSV 2021 (MiD
2018)

SSP Consult
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Basisdatenanalyse: Pendlerverflechtungen

Radverkehrsanteil am Modal Split

25 / S— SO— - it S— - — — ——
o Datenquelle: MiD 2017
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Bild 6: Radverkehrsanteil in Abhangigkeit von den Wegeweiten [Quelle: BMVI, Studie . Mobilitat in Deutschland” 2018)

Radverkehrsanteil in Abhangigkeit von den Wegeweiten
Quelle: BMVI, Studie ,Mobilitdt in Deutschland” 2018, In: H RSV 2021, S. 14




Basisdatenanalyse

= Wichtige
Pendelrelationen

= Radfahrende/Tag
zum Arbeitsplatz im
Querschnitt

500 bis 1.100
250 bis 500
100 bis 250
50 bis 100

0 bis 50

BSSF’W
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: Pendlerverflechtungen
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Der weltere Prozess

" |Im zweiten Workshop: Festlegung der Korridore
aus erstem Workshop
* |nden ,Korridorgesprachen:
= Konkretisierung der Trassenverlaufe (oder
Varianten)
= Vertreter*innen der Anrainerkommunen
jeweils eines Korridors
= |n Kleingruppen, digital, bis zu zehn
zweistlindige Gesprache
= BisJuni 2022
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